Motores PACCAR MX-11
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PACCAR MX-11

O motor PACCAR MX-11 de 10,8 litros usa tecnologia ultramoderna N 2900 (3(1:: 2
common rail, turbo com geometria variavel e controles avancados o
para maxima eficiéncia. Para cumprir os rigidos requisitos de emissao 2300 o8 e .
PROCONVE P7, ele possui recirculacao dos gases de escape, . f =\
e tecnologia SCR. :::: \
w500 NMX-11 330
o MX-11 300
Os motores MX-11 300 e 330 fornecem torque adicional em baixas rotagdes 1100
para dar suporte ao menor consumo de combustivel do veiculo :::
kw 340
450 cv
320 \ 430
Motor Poténcia - kW CV Torque - Nm 200 / 410
MX-11 300 300 (408) a 1600 rpm 2100 a 900-1125 rpm 1l / \ MXIT 530 390
2000 a 900-1400 rpm
MX-11 330 330 (449) a 1600 rpm 2300 a900-1125 rpm 1l 250 / MX-11 300 o
2200 a 900-1400 rpm /
1] Multi-torque atuando em ditima marcha 240 II =0
220 II "
Informacdes gerais =
Motor diesel de seis cilindros em linha turboalimentado com intercooler. Combustao ultra 2"" 7# e
limpa com Recirculagéo de Gas de Escape (EGR) e Redugéo Catalitica Seletiva (SCR) 180 20
para atender os niveis de emissdes de poluente PROCONVE P7 230
160
Diémetro x curso 123 x 152 mm "
Deslocamento do pistao  10.8 litros 140 1e0
Taxa de compressao 18.5 para 1 I 170
150
100
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Construcao principal

Bloco do cilindro - ferro grafite compacto (CGI) com nervuras verticais para
maximizar a resisténcia e atingir baixos niveis de ruido

- Alojamento integrado para as bombas de combustivel

de alta pressao

Cabegote do cilindro - cabecote de cilindro feito de uma pega em ferro grafite
compacto (CGl) com duplo eixo de comando de valvulas
e coletor de admissao de ar integrado

Valvulas - quatro véalvulas por cilindro

- valvulas com mola Unicas
Revestimento do cilindro - revestimentos Umidos com anel anti-polimento
Pistdes - pistao resfriado a dleo com trés anéis de pistao cada
Virabrequim - Virabrequim de ago forjado sem contrapesos
Carter de 6leo - carter de 6leo composto por polimero para redugao

de ruido e peso

Equipamento de distribuicdo -  Unidade de distribuigdo de baixo ruido montada

na traseira do motor com engrenagens retas

Injecao de combustivel

Injec&o de combustivel - common rail com 2 unidades de bomba de alta pressao
integradas no bloco do motor
Injetores - injetores com abertura da agulha variavel
- max. 2500 bar
Alimentacao - turboalimentado com refrigeracao de ar (intercooler)
Turbocompressor - turbocompressor de geometria variavel (VTG)
Intercooler - intercooler de aluminio, tipo transversal
Lubrificacao
Modulo de éleo - maddulo pré-montado, contendo filtros de dleo, resfriador
de dleo, termostato, valvulas e tubulagao
Filtros de 6leo - filtro de dleo principal de fluxo total; filtro de desvio centrifugo

para intervalos de manutengao prolongados
- cartuchos de filtro totalmente reciclaveis

Radiador de dleo - trocador de calor de placa de aco inoxidavel controlado
termostaticamente
Bomba de dleo - bomba tipo aleta, bomba de éleo variavel e de alta eficiéncia

Auxiliares e freio de escape/freio motor

Unidade auxiliar - correia poli-V
- compressor de ar de alta eficiéncia
Freio de escape - Valvula de contrapressao controlada eletricamente (BPV)
no duto de exaustdo
Freio Motor MX - integrado, controlado eletronicamente, operado

hidraulicamente, freio de compressao
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Torque e desempenho do motor
Os motores PACCAR MX-11 foram otimizados para atender a demanda de trabalho no Brasil,

fornecendo excelente desempenho aliado com baixo consumo de combustivel.

Desempenho
Todos os motores PACCAR MX-11 oferecem excelente torque em baixas rotagdes

e um alto torque esta disponivel em uma ampla faixa de rotagées. O muito potente
MX Engine Brake oferece uma frenagem confiavel em longas descidas.

A integracao do freio motor MX na operacao do freio de servigo resulta em maior
segurancga de diregao e desgaste reduzido da lona do freio

Eficiéncia de combustivel
O combustivel no common rail é fornecido por meio de controles de dosagem inteligentes,

para garantir a eficiéncia ideal, comprimindo apenas a quantidade de mistura de combustivel
que é realmente necessaria. Isso reduz as perdas hidraulicas ao minimo.

Meio Ambiente
A DAF usa uma combinagao de tecnologias de pds-tratamento de gases de escape,

tal como o conversor catalitico SCR.

Para permitir o maximo de regeneracgao passiva possivel, o coletor de escapamento,

bem como as partes mais essenciais do sistema de escapamento, foram encapsulados.
Além disso, o conversor catalitico SCR se beneficia da temperatura mais alta, o que melhora
a eficiéncia e reduz o consumo de Arla32.

Freio motor MX-11
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Legenda:
Tampa da valvula

Valvula EGR

Tubo de entrada de ar

VTG Turbo

Volante do motor

Valvula do freio de escape (BPV)

NS oA N

Bloco do motor

10.
11.
12.
13.

Mddulo do filtro de dleo

Carter de dleo

Virabrequim

Filtro de dleo centrifugo
Compressor do ar-condicionado
Bomba de agua
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14.
15.
16.
17.
18.
19.

Correia Poly-V
Alternador

Caixa do termostato
Tubo de mistura EGR
Freio do motor MX
Refrigerador EGR




